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Rund iim de Welt: Mit Spritt

as Reserve in en Gummiball

Mit Oxydator un Salinator dirch Schnee- un Sandstérm

Nordfreesland/hn — Dor mutt
man wull wat vun Technik
verstahn, wenn eens mit en
enmotorige Cessna Turbo
206 Bujahr 2005 rund iim de
Welt flegen will. Dat wurr de
Tohorers an de Avend in dat
Husumer Rathuus klar, as
Uwe Thomas Carstensen un
sien Copilot Hans Christian
Albertsen vun ehr Welt-
iimrundung in en grootorti-
ge Lichtbillervordrag ver-
tellten. Inladet harrn de Sti-
fung ,Mien Moderspraak"
mit Hans Ahrenstorf un de
Husumer  Borgermeester
Rainer MaaR to disse Avend
un rund 150 Liiiid siind ka-
men. Hett ok keeneen be-
reut, as se mit op de Reis
nahmen wurrn.
Neben de norma-
len Tanks wurr de
Cessna noch dorto
mit  Flogelspitzen-
tanks utriistet un
kunn so twee Stiin-
nen langer flegen. De
normale Flughdchte
weern rund 4 500 Me-
ter, avers over Pakis-
tan un Indien weern
Militar6bungen un
de Behorden geven
de Cessna-Piloten
Bott op 7200 Meter
hoch to gahn. Anners
wullen se gor keen
Startverloof geven.
Dor bruukst du denn
en Sauerstoff-Com-
puter un Oxydator, de
de Sauerstoff in dien
Bloot automatisch
meten deit. Schallst
gern over 80 Persent
Sauerstoffversorgung
in't Bloot hebben,
sunst warst du

schlapp un hest keen Macht
mehr 6ver dien Fleger.

Un koolt is dat jo ok dor
boben in 7200 Meter Hich-
te. Dor bruukst du denn en
Overlevensantog, de di
warmt un utriistet is mit en
Notsender, Satelitentelefon
un en Salinator. Dat is en
liittje Maschine, mit de du
ut Soltwater StGtwater ma-
ken kannst, wenn du ut
irgendeen Grund avstdrten
deist un in't Meer notlan-
den musst. ,De Grund for de
Notlandung mit en een-
motorige Fleger hett to 85
Persent immer mit de
Sprittversorgung to dohn®,
vertellt Uwe Thomas Cars-
tensen.

De CessnaTurbo 206 6ver Husum.

Dormit geev dat ok Akke-
wars as de schworste Route
vun Japan over Russland
bithen na Alaska flagen
wurr. Dor musste sogor
noch en grote Gummiball
mit 560 Liter Spritt achtern
in de Fleger {innerbricht
warrn. So harrn de beiden
Immenstedter Piloten wull
noog Spritt for de lingste
Tour vun disse Weltreis,
man op de annere Siet weer
de Fleger nu 6verladen un
kunn nich hoger as 4000
Meter opstiegen. De Russen
forderten avers 4800 Meter
Héchte und dat geev en lan-
ge Hinunher bit dat de Rus-
sen se nu flegen leten.

As nu de Reservespritt na
soss Stiinnen fle-
gen ut de Gummi-
ball pumpt warrn
schull, streikte de
Pump un de Co-
pilot Hans Christi-
an Albertsen
musste tosehen wi
he nu dat Benzin
miten Notpump in
de anneren Tanks

kreeg.
Ja, leve Liiiid, dat
weer  spannend

mittokriegen wat
so allns vun de Pi-
loten technisch op
disse Welttour ver-
langt ward. Un
bang dorfst du ok
nich wen, wenn
Schnee un Ies dver
de Iran un Alaska
or Sandstorm bi de
Landung in Dubai
de Fleger so as en
liittje Speeltiich to
faten kregen.
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