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Die hannoverschen Weltumflieger sind auf ihrer zweiten Etappe be-
reits wieder seit fast einem Monat unterwegs. Auf ihrem Flugplan
standen Stationen in Australien, Indonesien, Kambodscha, Taiwan,
Japan, Russland und Alaska. Nun geht es weiter Richtung Kanada.

Am néchsten Morgen fiihrten wir unsere Startvorbereitun-
gen bei Sonnenschein durch und starteten nach kurzer
Zeit auf der 03 in Nome. Bei schonstem Wetter konnten wir
unsere FlughShe von 9.000 ft einnehmen und dabei die
Landschaft von Alaska betrachten. Die ersten eineinhalb
Stunden waren iiberwiegend Tundra und Ebenen zu
sehen. Danach sahen wir karge Felsen und schlieBlich
mehrere sehr hohe schneebedeckte Berge, die uns den
Beginn der Rocky Mountains signalisierten. Zwischen die-
sen Bergmassiven entdeckten wir immer wieder groBe,
breite und schnell flieBende Fliisse in Richtung der Bering-
straBe. Der Flug stellte sich als besonders stressfrei her-
aus. Da er ohnehin nur vier Stunden dauern sollte, wiirden
wir auf jeden Fall mit der Spritmenge Anchorage errei-
chen. Die Luft war ruhig, die Anweisung des Fluglotsens
sehr kurz und biindig. Wir gewannen den Eindruck, dass
das Fliegen in Amerika relativ unkompliziert und unbiiro-
kratisch verlauft.

Die Stadt Anchorage hat einen sehr groBen Flughafen mit
drei Start- bzw. Landebahnen. Die Landung war sehr
unkompliziert. SchlieBlich konnten wir Marie in der Nihe
eines groBen Sees (Landefliche fiir Wasserflugzeuge)
abstellen. Wir erfuhren, dass Anchorage der weltgréBte

Flugplatz fiir Wasserflugzeuge ist. Dort konnten wir per
Funk einen Tankwagen bestellen, der uns AvGas bringen
sollte. Der Tankwart rief uns ein Taxi und wir fuhren ins
Hotel. Es gab keinerlei Kontrollen der Papiere und des
Gepéckes.

Zwel Tage spéter fithrte uns der Fluglotse vom Tower
durch das Labyrinth der Taxiways bis zum Abflugpunkt
auf der uns zugewiesenen Bahn. Damit wir die Berge von
Alaska iiberfliegen konnten, mussten wir héher steigen
als normal. Nachdem wir einen langen Fjord entlangflo-
gen, erreichten wir die erste schneebedeckte Bergkette
mit einem riesigen Gletscher, auf dem auch jetzt im
August noch Schnee lag. Hier taut es offensichtlich das
ganze Jahr nicht. Die Gletscher begleiteten uns die néchs-
ten drei Stunden. Dann bekamen wir eine Route entlang
der Kiiste: Unter uns hatten wir jetzt liberwiegend Wasser.
Das bedeutete, dass wir die Flughéhe von 15.000 ft auf
12.000 ft reduzieren konnten.

Beeindruckend war die Vielzahl der riesigen, gigantischen
Gletscher, die teilweise ihr Eis bis zur Kiiste fithren und
dann ins Meer hineinschieben. Wir konnten beobachten,
welche Strukturen diese Gletscher in sich bargen. Immer
wieder entdeckten wir unterwegs einzelne Flugplédtze in
der Wildnis und in Siedlungen, die man ohne Flugzeug
wohl kaum erreichen kann, allenfalls mit tagelangen
Schiffsreisen. Menschen sind hier auf Flugzeuge ange-
wiesen. = £

In der Ferne sahen wir, dass das Wetter sich langsam, aber
stetig verschlechterte. Zunéchst lag eine geschlossene
Wolkendecke iiber uns, dann sank dze%menuntetgrenze
soweit herab, bis wir keine Sicht mehr zum Boden hatten
und nach Instrumenten fliegen mussten. Nach einer wei-
teren Stunde fing es kréftig an zu regnen. Da wir Tempera-
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Das Slghtsaemg“ wihrend des Fluges
hatte nun ein Ende, denn wir sahen abso-
\ lut nichts. Der Fluglotse von Anchorage
\\ berichtete uns, dass die Wolkenunter-
\\ grenze stetig sinke, aber immer noch
\\ bei 800 ft iiber dem Platz stiinde.
\ Das'war eine komfortable Hohe,
\) fiir eine Instrumentenfluglan-
W kein besonderes Problem.
wir zum Sinkflug ansetz-
ten, lichteten sich die Wolken
etwas und wir konnten spo-
radisch den Platz sehen.
Bei 1.000 ft war der Platz
ganz zu sehen und wir
hatten ca. acht Kilo-
meter Sicht. Die
Landung war kein
\besonderes Pro-
blem.  Schleu-

nigst nahmen

lich trotzdem voran, sofem man mcht durch starken Wmd
von vorn behindert wird. Es dauerte mehz - zwei Stun-
den, bis sich Wolkenliicken auftaten und wir das erste Mal
Sicht hatten. Nach einiger Zeit erspahten wir sogar Frag-
mente von Seen und Waldern. Die Vereisung der Tragfla-
chen war gering, nur an einigen Punkten gab es ganz klei-
ne Eispartikel.

Unsere Gemiiter erhellten sich, als wir nach zweieinhalb
Stunden duBerst schlechten Wetters endlich am Horizont
einen Lichtpunkt erkennen konnten. Nach einer weiteren
Dreiviertelstunde lockerten die Wolken richtig auf, und die
letzte Stunde bis Vancouver flogen wir dann in der Sonne.
Unter uns sahen wir Berge und Fliisse und immer wieder
groBe Gruppen von Baumstdmmen, die im Wasser lagen
und von den FléBern den Fluss hinunter getrieben wurden.
Wir flogen zwischen Vancouver Island und dem Festland
zum Internationalen Flughafen von Vancouver und beka-
men die Genehmigung, auf der 1/12 zu landen, die direkt in
unserer Flugrichtung von Nord nach Stidosten lag.

Die Landung war unspektakulér. Mit dem Werkstattleiter
einer Cessna-Werkstatt fithrten wir ein Gespréach tiber die
Durchfithrung der Wartung und Instandhaltung von Marie.
Man teilte uns mit, dass es nicht sicher sei, dass die
Maschine bis Freitag auch fertig werde, versprach uns
aber, dass Marie spatestens am Montagmittag flugbereit
sein werde.

Fortsetzung folgt.
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