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Landebahn auf Bali in Sicht kurz
® vor dem Aufsetzen

Am 14. Mirz starteten Privatpilot Uwe Thomas Carstensen und Copilot Sebas-
tian Rothammel zu ihrer Reise ,In 80 Tagen um die Welt". Innerhalb wvon
vierzehn Tagen bewiiltigten sie die Strecke bis Kalkutta, von dort geht es nun
weiter Richtung Bali.

Am niichsten Morgen durften wir eine direkte Route
nach Mandalay nehmen. Der Flug verlief ereignislos.
Die Landschaft unter uns wurde langsam etwas
hiigeliger und zeigte mehr Strukturen. Wegen starker
Thermik war der Anflug holprig, dennoch landeten
wir sicher und sanft in Mandalay. Neben einem
kleinen Jet waren wir die Einzigen auf diesem
mmmmmmmlmm

Mit dem Bus ging es rund 100 Meter weiter zum
Ankunfts-Terminal, Innen trauten wir unseren Augen
nicht: Alles leer, aber zehn neue Kofferbiinder, die Flug-
hiifen wie Hannover oder Hamburg Konkuarrenz machen
wiirden. Es sah aus, als wire der ganze Flughafen aus
dem Katalog bestellt und hier aufgebaut worden, nur
dass noch die Flugzeuge fehlten. Nach einem ausfihr-
lichen Check ging es am folgenden Morgen los in die
warme, dunstige Luft. Wir {iberflogen hiigelige Land-
schaften, aber durch den Dunst konnte man nicht be-
sonders weit schauen, Kurz vor Chiang Mai erkannten
wir tiefe Schiluchten, in denen reiBendes Wasser tobte.
Die Landung fiel etwas hérter aus. Wir stellten Marie auf
dem Vorfeld-Stellplatz ab, tankten und gut eine halbe
Stunde spiter waren wir vor dem Terminal,

Leider mussten wir das bisher schénste Hotel unserer
Reise, das Mandarien Oriental Resort, nach nur einer
Nacht schon wieder verlassen. Der Flugplan erlaubt nun
mal keine spontanen Auszeiten. Nachdem uns Startbahn
18 zugewiesen war, rollten wir den Taxiweg entlang. Auf
der rechten Seite entdeckten wir ein thaildndisches
Luftwaffen-Geschwader in {berdachten Stellplatzen
und in der Nachbarhalle eine Oldtimer-Flugstaffel.
AuBerdem sahen wir zwei ,Douglas DC-3" (Rosinenbom-
\ ;. ber) und viele andere kleine

J ‘g}r 3 oder historische Flugzeuge.
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f'--.“ '4{___ Gleich nach dem Erreichen
- giner Sicherheitshfhe gingen
wir direkt auf unsere Flug-
route Richtung Phuket. Wir
iiber-

flogen viele Felder, hier und da hiigeliges Gelinde, dann
erreichten wir die offene See und folgten dem Kilsten-
verlauf. Traumhafte Buchten mit vielen vorgelagerten
Inseln bewegten sich unter uns hinweg, Am Horizont
titrmten sich groBe Wolken in den Himmel; Vorboten
aines fiir den Abend angekiindigten Sturmes. Wir er-
blickten Feuer nahe der Kiiste, wo Reisbauern ihre Fel-
der fiir den n&chsten Anbau abbrannten, Der Cualm
legte sich als riesiger Nebel iiber das Hinterland.

In der Bucht vor Phuket empfing uns eine traumhaite
Eulisse mit vielen kleinen Bergen und Inseln. Mach sanf-
ter Landung rollten wir zu unserem Abstellplatz.

Bei 37 Grad im Schatten und sehr hoher Luftfeuchtigkeit
begannen wir, Marie zu sichern und umgehend unser
Gehdck zu entladen. Unser Rosenflieger wurde aufge-
tankt und wir erhielten O, um unsere Vorrdte aufzufiil-
len.

Zwei Tage spiéter hatten wir erstmals ein wenig kriti-
sches Wetter, denn in tropischer Schwiile entluden sich
sunéichst hinter uns und spéter auch vor uns, wihrend
des Anflugs auf Singapore, zahlreiche Blitze. Unser
Stormscope zeigte alle Gewitterzellen prézise an und
wir waren vorbergitet .. Nachdem wir Startbahn 09 zum
Abheben genutzt hatten, drehten wir gleich nach Stiden
ab und stiegen auf Flugfliche 110. Wiihrend der ersten
Phase des Fluges war die Sicht viel besser als an den
Tagen zuvor und viele vereinzelte Wolken schufen einen
abwechslungsreichen Himmel. Wir hatten einen Gegen-
wind von 6 bis 8 Knoten, der aber immer schwécher
wirde, je néher wir Singapore kamen,

Gut zwei Stunden nach dem Start nahm die Luftfeuch-
tigkeit stark zu bis wir tiberwiegend in Wolken flogen
und mangels Sicht auf den Instrumentenflug umschal-
ten mussten. Plétzlich zeigte unser Stormscope eine Ge-
witterzelle rechts hinter uns an. Sie war die Vorbotin
siner groflen Gewitterfront. Gute 60 NM vor Singapore
signalisierte das Stormscope, dass auch (iber unserem
Zielgebiet Blitze niedergingen. Vorsichtshalber bereite-
ten wir uns auf den Alternativ-Flugplatz ver, sollte das
Wetter nicht besser werden. Rund 30 NM vor Singapore
gab es kein Entrinnen mehr: Wir mussten drei Wolken
durchfliegen und wurden kréftig durchgeschittelt, doch
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Am Srrand von Phiket

Marie reagierte gutmiitig, fast gelassen. Der Radarlotse
gab uns Richtungsvektoren, die uns zum Flugplatz fithr-
ten. Er hatte durch ein Wetterradar die Gesamtsituation
sehr gut ihm Blick und konnte uns gezielt um die Turbu-
lenzen herumfiihren. Wéahrend des Anfluges zeigte uns
Singapore kurzzeitig seine spektakulére Skyline, doch
wir hatten keine Zeit, die Szenerie zu genieBen. Blitze
iber der Stadt verrieten uns, dass das néichste Gewitter
nahte, Uwe Thomas flog jetzt nach Sicht und legte bra-
vourts die bisher sanfteste Landung seit dem Start in
Husum hin.

Wiahrend wir das Gepéick entluden, brachte man eine
Zugvorrichtung mit Schleppwagen, um die Cessna in den
Hangar zu ziehen, wo am néchsten Tag ein Ol- und Fil-
terwechsel gemacht werden sollte.

Drei Tage spéter — Marie hatte die 50-Stunden-Inspek-
tion hinter sich — sah der Himmel freundlich aus. Er war
iibersit mit schénen Schifchenwolken und wir hatten
withrend des Fluges nach Jakarta die Ruhe, die Aussicht
zu geniefen. Kurz vor dem Ziel mussten wir ein paar
hoch aufgetiirmte Wolken durchfliegen. Die erwarteten
starken Turbulenzen traten in den Cumulus-Wolken
nicht auf, statt dessen war Marie aufgrund der
hohen Luftfeuchtigkeit sofort klitschnass, obwohl

sich die Wolken noch nicht ausregneten. Die Lan-

dung war sehr sanft und ochne Probleme kamen

wir am Abstellplatz an. Sofort wurde der Tanklas-

ter gerufen und wir fragten nach Sauerstoff, der
ebenfalls schnell angeliefert wurde. |

Am ndchsten Tag checkten wir die Maschine.

Der folgende Flug war sehr interessant, tilrm-

ten sich doch immer wieder riesige Wol-
kenberge neben uns auf. Der Kiisten-
saum Javas und die dahinter aufra-
genden grilnen Berge waren wunder-
schéin anzusehen. Im Flugfunk hérten wir ™
permanent irgendeinen Radiosender, der
scheinbar die gleiche Frequenz benutzte,
wir flogen allerdings zu hoch, als dass der
Empfang klar und deutlich gewesen
wiére. Die Funkabdeckung ist {iber Java'
sehr bescheiden, so dass wir hiufig mit Airlinern als

Skyline und Hafen van Singapur

Relais-Station arbeiten mussten, die unsers Meldungen
an die jeweiligen Flugverkehrskontrollstellen weiterlei-
teten. Wir hatten einen Gegenwind von rund 11 Enoten.
Etwa 100 NM vor Bali zeigte uns das Stormscope schnell
weiterziehende Gewitter in groBer Entfernung am Keine
Gefahr fiir uns. Am Ende der Insel Java bogen wir ab
und konnten die letzten groBen Wolkenberge, die Gewit-
ter in sich bargen, umfliegen, ehe wir tiber Bali noch
etwas Regen in den Wolken abbekamen. Auf offener See
war wieder strahlender Sonnenschein und keine Wolke,
die uns die Sicht versperrte. Nach der Landung stellten
wir unsere Maschine ab und tankten aus Fissern Avgas
nach, wihrend unser Handlingagent sich um alle Forma-
litdten kimmerte. Nach Flugzeugcheck und Freigabe
hoben wir nach zwei Tagen wieder ab. Die Flugstrecke
von nur 56 NM war schnell bewiltigt. Wir flogen an der
Insel Nusa Penida vorbei Richtung Lombok und konnten
direkt die Landebahn 09 ansteuemn.

Uber dem offenen Meer ging es nach zwei Tagen zuriick.
Etwa 20 NM vor Bali wurden wir bereits in Radarvekto-
ren zum rechten Gegenanflug auf die Landebahn 09
gelotst. Alles verlief bestens und wir konnten uns wie-
der auf dem Abstellplatz 24 zwischen grifieren Jets ein-
sortieren.

Fortsetzung folgt.

Text und Fatos: Uwe Thomas Carstensen und Sebastian Rothammel
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