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In 80 T’agén um d,le Welt
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It aus der Vogelporspoktive

Uwe Thomas Carstensen und Sebastian Rothammel bewdiltigten in rund 66
Flugstunden die Strecke von Hannover iiber Istanul, Dubai, New Delhi, Calcutta, Sin-
gapore bis nach Bali. Von Bali geht es nun iiber den Ozean auf den australischen Kon-
tinent. Dort endet nach gut vier Wochen die erste Etappe ihrer Reise um die Welt.

In strémendem Regen checkten wir am néchsten Mor-
gen unser Flugzeug. Seit Stunden hielt sich ein Gewit-
ter iiber Denpasar. Heute stand uns eine spannende
Etappe bevor: Rund sechs Stunden Flug iiber den
Ozean auf den australischen Kontinent - und keine
Insel dazwischen, auf der wir bei Problemen hiitten

bestand kein direkter Funkkontakt zur Flugverkehrkon-
trollstelle. Beruhigend war aber, dass man sich etwa zu
jeder vollen Stunde iiber einen Airliner als Relais-Station
nach unserem Wohlbefinden erkundigte. Die Einttnigkeit
der roten Pririe wurde durch die Spiegel mehrerer Salz-
seen unterbrochen. Wir flogen am Lake Mackay vorbei,
iiberquerten den Lake MacDonald und als wir Lake Neal
und Lake Amadeus emmeichten, war der Berg Uluru oder
kurz ,The Rock" zu erkennen: Die Sichtweite betrug in die-
ser Héhe 80 NM, etwa 140 Kilometer Der Himmel war
strahlend blau und am Boden herrschten jetzt Temperatu-
ren um die 35 Grad Celsius.
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zwei Tage spéter selbststindig zum Startpunkt. Wir star-
teten und flogen die in den Jeppesen-Karten verdffentlich-
te Sightseeing-Runde um den Berg Uluru und die Olga-
Hiigel. Aus der Vogelperspektive sah der Fels in der fla-
chen Einéde sehr méchtig und faszinierend aus. Am
Boden waren die ersten Reisebusse auf den Parkplidtzen
zu erkennen, die ihre Fahrgéiste bereits in die aufkommen-
de Hitze entlassen hatten.
Nach Umrundung der Olga-Berge gingen wir auf Kurs und
stiegen auf Flugfliche 110. Das Gelénde, das wir iiberflo-
gen, war unwirtlich und mitten in diesem Nirgendwo
lagen zwei Siedlungen mit unbefestigten Landepisten filr
Flugzeuge. Die Farbschattierungen des Bodens reichten
von Braun-, Ocker- und Rotténen bis hin zu vereinzelten
weillen Flecken.
Es meldete sich die Luftverkehrskontrollstelle Melbourne
und fragte uns, wie wir bei Funkkontaktverlust zu errei-
chen seien. Wir nannten das Satellitentelefon als Altermna-
tive und gaben die Rufnummer durch.
In Coober Pedy schien niemand mehr Dienst zu haben.
Wir flogen die Landebahn 22 an, als uns plétzlich der Pilot
eines soeben gelandeten Regionaljets tiber Funk auf den
Wind aus 030 Grad aufmerksam machte und deshalb die
Landebahn 04 empfahl. Wir landeten zum ersten Mal auf
amer unhefasﬁgtem doch gut gewalzten und verdichteten
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Tankwagen heran. Mit vollen Tanks starteten wir auf der
Bahn 23 und meldeten uns bei der Flugverkehrskontroll-
stelle Melbourne Center zurlick.

Die Landschaft bot immer noch wenig Abwechslung.
Etwa 100 NM vor Sydney &nderte sich dieses Bild dras-
tisch: Wir tiberflogen die Grenze zu New South Wales -
Australiens siiddstlichster Bundesstaat — in dem neben
Sydney auch die Hauptstadt Canberra liegt. Jetzt
bestimmten landwirtschaftliche Flichen den Untergrund.
Je mehr wir uns der Kiste niherten, desto hiigeliger
wurde die Landschaft. Als wir bewaldete Hehenziige und
steil aufragende Felsen erkannten, waren wir an européi-
sche Landschaften erinnert.

Auf dem letzten Stiick des Fluges wurde es immer diesiger
und bewtlkter. Die Wolkenschicht war nicht dick, aber sie
behinderte unsere Sicht Eurz vor Sydney erkannten wir
zwel steile Felswénds, die unter uns eine Linie wie einen
Canyon zeichneten. Dann tauchten wir in den Dunst ein,
behielten aber Bodensicht. Wir konnten den Fluglotsen in
Bankstown rufen, der uns direkt auf die Landebahn 11
links anfliegen lieB. Das gesamte Mandver lief glatt und
einfach ab. Noch auf dem Taxiweg baten wir um die
Erlaubnis, chne Umwege zur Firma AIRAG rollen zu diir-
fen, wo Marie die néchste Inspektion bekommen wilirde,
Marie fand neben vielen anderen Maschinen noch einen
Platz unter dem Dach. Fiir den nachsten Tag wurde ein
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