Der Rosen-Fheger

Abschied von Darwin nach dem Start

hebt wieder ab - Teil 2

Uwe Thomas Carstensen und Hans Christian A!bert&e_n béfinden sich auf der

zweiten Etappe ihrer Reise um die Welt. Von Sydney a
Normanton bis Darwin fuhrte sie bislang ihr Weg.

upang war dlesmal-von Riickenwind geprﬁgt,
so dass wir nach knapp vier Stunden Flugzeit am Ziel
waren. Im Anflug auf Kupang stellten wir fest, dass am
Boden bis zu 30 Knoten, also iiber 50 km/h Wind aus 110
Grad kam. Bei einer Flugbahn von 70 Grad hieB das, dass
der Wind von rechts kam. Die Maschine bewiltigte diese
Herausforderung unproblematisch. Nur kurz vor dem Auf-
setzen hob sie sich noch einmal etwas hoch, landete dann
aber sanft und kam schlieBlich neben einer kleinen Turbo-
prop zum Stehen. Wir setzten uns in den Wagen des Hand-
lingagenten und wurden zum Hotel gefahren.

Abends vor unserem Weiterflug stellten wir fest, dass wir
erheblichen Gegenwind zu erwarten hatten. Mit einer
zusétzlichen Fillung des Ferrytanks miissten wir aber
unser néchstes Ziel problemlos erreichen. Marie hob am
néchsten Morgen trotz des zusétzlichen Gewichts von 150
kg Sprit ohne zu meutern ab. Nach zweieinhalb Stunden
Flug hatten wir aufgrund des starken Gegenwindes
bereits eine halbe Stunde Verspitung. Wir dnderten die
Flugroute. Mit zwei Abweichungen von der offiziellen
Luftstrecke holten wir eine halbe Stunde wieder auf. Wir
flogen zunéchst den Ferrytank leer und dann mit den
iblichen Tanks weiter.

Unter uns sahen wir abwechselnd Regenwald und Wasser
sowie viele Vulkane, die auf den Inseln stehen. Einer die-
ser Vulkane zeigte eine Rauchwolke, aber Vulkanasche
war noch nicht in der Luft. Einige hochstehende, so
genannte Tower-Cumuluswolken standen in unserer Flug-
richtung, so dass wir gezwungen waren, sie zu durchflie-
gen. Marie wurde heftig gewaschen, weil die Cumulus-
wolken sehr viel Wasser enthielten. Die Turbulenzen hiel-
ten sich jedoch in Grenzen.

Auf diesem Flug iiberflogen wir den Aquator und befan-
den uns nun wieder auf der nérdlichen Erdhalbkugel.

Ben erst emma] an. Per Satellitentelefon riefen wir Ver-
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wandte und Freunde an.

In der Abendddmmerung erreichten wir Kota Kinabalu.
Rechter Hand lag der Berg Kinabalu, der Namensgeber der
Stadt (Kota). Vor uns sahen wir im Landeanflug eine groRe
Wasserflache, und Hans Christian fragte, wo denn eigent-
lich die Landebahn sei. Ich versicherte ihm, keine Probe-
wasserung durchzufiihren, sondern, dass es noch 9 NM bis
wzur Schwelle" seien.

Der Flug von Kota Kinabalu nach Phnom Penh war auf
etwa siebeneinhalb Stunden geplant. Um gegen starken
Gegenwind gertistet zu sein, befiillten wir erneut den Fer-
rytank. Bei schénem Wetter fiihrten wir auf der Runway 23
unseren Start durch. Aus der Luft gab es noch einmal
einen Blick auf den Mountain Kinabalu und auf die vorge-
lagerten Inseln mit den Wassersiedlungen.

Nach drei Stunden Flug wurden wir aufgefordert, unsere
Flughéhe von ca. 3.000 m zu verlassen und auf Flugfléche
140 zu steigen - das sind ungefahr 4.000 Hshenmeter. Dies
bedeutete fiir uns, die Sauerstoffanlage in Betrieb zu neh-
men, die Kantilen anzulegen und den Sauerstoff-Computer
zu bedienen.

Wir kamen in die Ndhe der Restausldufer eines Taifuns.
Dieser wiitete im Moment tber Taipeh, der Hauptstadt
Taiwans, im Norden des Landes. Es zeigten sich einige
Gewitterfronten, so dass wir unser Stormscope einschalte-
ten. Dieses Warnsystem zeigte uns auf dem Bildschirm
von 250 Kilometern
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Marie allerdings wieder mehrmals kréftig gewaschen, Es
hagelte sogar und einige Hagelkdrner fielen durch ein
Beliiftungsloch im Flugzeug direkt in die Hinde von Hans
Christian.

Wieder eine Stunde spéter passierten wir die Kiiste von
Vietnam. Zwischen den Wolken konnten wir das fruchtba-
re Schwemmland und das Mekong-Delta erkennen. Der
Mekong flieBt auch durch Kambodscha, unserem heutigen
Ziel. Eine Besonderheit war, dass wir im Funk plétzlich die
Station ,,Ho-Chi-Minh-Control“ hérten. Alle Airliner melde-
ten sich dort.

Der erste Vulkan auf Borneo in Sicht

Kurz vor
Phnom Penh hatten wir dann doch sehr starken Gegen-
wind mit iiber 45 Knoten. Das gab es nur in einer bestimm-
ten Luftschicht, in der unsere Geschwindigkeit auf etwa
70 Knoten iiber Grund reduziert wurde. Nach weiteren 15
Minuten forderte uns der Flugplatz-Controller in Phnom
Penh auf zu sinken. Wir wurden am Beschréankungsgebiet
des Kénigshauses vorbeigefiihrt, um dann zur Landung
auf die Runway 23 anzusetzen.
Auf dem Flugplatz hatten wir einen wirklich bombasti-
schen Empfang. Wir rollten in unserer Cessna vorbei an
zahlreichen Kamerateams und Pressevertretern. Nachdem
' aschine verlieBen, gaben wir viele Inter
tumflug und iiber die Entwickl
chen Stiftung Weltbevélkerune

+ + + Abenteuer

Flugverbotszonen verlaufen 2,5 NM um das Stadtzentrum
(Zentralmarkt) und ebenfalls 2,5 NM um die Residenz des
Premierministers in Ta Khmau siidlich von Phnom Penh.
Nach etwa einer halben Stunde erreichten wir unsere
beantragte Hohe von 12.000 ft. Wir flogen etwa zweiein-
halb Stunden auf kambodschanischem Gebiet und sahen
iiberwiegend Reisfelder und Landwirtschaft.
An der Grenze zu Vietnam wurden wir von Da Nang-Con-
trol iibernommen, zeitweilig auch von Ho-Chi-Minh-Stadt.
Die Vietnamesen verlangten nicht nur eine andere Route,
sondern auch eine andere Héhe. Wir mussten auf 14.000 ft
steigen und infolgedessen die Sauerstoffkaniilen anlegen.
Die geforderte Hohe war durchaus berechtigt, denn es
folgte ein Flug tiber ein relativ hohes Gebirge mit star-
ken Auf- und Abwinden.
Nachdem wir Vietnam tUberflogen hatten, kam
die vietnamesische Hafenstadt Da Nang, die
an der Kiiste des Siidchinesischen Meeres
liegt, in Sicht. Dieses Gebiet wirkte aus der
Luft landschaftlich sehr reizvoll. Von Da
Nang flogen wir dann Richtung ‘Hong
Kong fast nur geradeaus. Uber dem Stid-
chinesischen Meer ergab sich wesentlich
ruhigeres Wetter und ein solider Riicken-
wind zwischen 15 und 20 Knoten brachte uns
schnell voran. Auf der Héhe der groBen c
sischen Insel Hainan Dao forderte uns die chine-
sische Air Traffic Control (ATC) auf, von unserem
Kurs etwa 30 Grad nach Siiden abzuweichen, um ein =
militérisches Ubungsgebiet zu umfliegen. '
Schon etwa 100 NM siidwestlich von H
nahm Hong Kong-Control die weitere Rad:
dem wir auf etwa 1.000 ft sanken, erkannten
Wolkenschwaden rechter Hand die La
landeten dort auch sicher. Freundliche
uns in Empfang. Ein Chauffeur brachte
vierten Auto zu unserem Hotel.
Fortsetzung folgt.




